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Puisque nous avons déterminé dans les pages qui précédent les surfaces portantes de

notre projet, nous allons pouvoir faire une estimation du poids auquel il faudra par-
venir pour que notre modeéle vole conformément aux espérances. C'est ce poids en
fonction des dimensions du modéle qui va vous guider dans les choix du type de struc-
ture a envisager. Le choix des matériaux sera également issu du calcul du poids.

La valeur
importante :
La charge
alaire

C'est une grandeur facilement mesu-
rable, puisqu’l suffit de diviser la
masse exprimée en grammes par la
surface de l'aile exprimée en déci-
meétres carrés.

Masse
Surface
La charge alaire est un élément
determinant quand a la vitesse de
vol de l'avion ou du planeur.
Principalement d‘ailleurs dans le
domaine de la vitesse minimale, et
donc pour la facilité en approche.
Plus la charge alaire est faible, plus la
vitesse de deécrochage le sera aussi.
Selon le type de modele envisage, il
existe une plage de charges en des-
sous de laquelle le modéle sera soit
irréalisable, soit pas assez robuste,
soit encore trop léger et « papillon »
(cas fréquent en planeur avec des
profils trés porteurs sur de grands

Charge alaire =

modeles), et au dessus de laquelle le
modele deviendra vicieux, décroche-
ra a tout bout de champ, et devra
étre amené a l'atterrissage avec une
vitesse trés elevée.

Choisir une
charge alaire

Le probléeme serait simple si pour
une taille donnée, il y avait une char-
ge alaire idéale. Mais le type de pro-
fil utilisé, le style d'évolutions recher-
chées et la taille influent sur la char-
ge alaire optimale. Imdginez par
exemple qu'un avion de tourisme
grandeur de 10 métres d'envergure
peut selon les modeles étre chargé
entre 50 et 120 kg/m2, soit 500 a
1200 g/dm2. Les mémes modéles
réduits a une envergure de 1,5 m
devront étre chargés entre 50 et 80
g/dm2 pour retrouver un vol se rap-
prochant de l'original. Pas simple !
Un planeur modele réduit équipé
d'un RG 15 devra étre chargé a 15
g/dm2 s'il s'agit d’'un lancer-main de
1,5 m d'envergure, mais a 40 ou 45

g/dm2 s'il s'agit d'un planeur de vol-
tige de 2 métres. S'il est possible
d'approcher par des calculs com-
plexes la charge alaire optimale, il
est bien plus facile de se référer a
I'expérience acquise en consultant
les caracteristiques de modeles
connus qui fonctionnent bien. Nous
avons realisé les trois graphiques
présentés ici pour vous faciliter la
vie. Il suffit de connaitre I'envergure
et la destination du modele pour
trouver directement une charge alai-
re mini et une charge alaire maxi. A
vous de construire de telle facon que
le modeéle soit dans cette fourchette.

En planeur

En avion, le choix de profil et leurs
caractéristiques sont peu sujets a de
gros écarts. En planeur, il peut en
aller tout autrement et il est bon de
préciser un peu les choses, principa-
lement pour les planeurs dits « poly-
valents », d'envergures comprises
entre 2 et 3,5 m. On peut obtenir
des résultats voisins avec différents
profils, mais pas a la méme charge
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alaire.

Les profils Ritz sont trés agréables a
condition d'étre chargés modére-
ment. Par exemple, pour une pla-
neur de 4 metres, une charge de 45
a 55 g/dm2 est parfaite. Un HQ 3,5-
12 ou un FX 60-126 sont des profils
trés porteurs, a ligne moyenne tres
cambreée. lls doivent impérativement
étre chargés pour avancer, ce qui ne
les empéchera pas de gratter hono-
rablement. Le méme 4 metre avec
de tels profils sera a l'aise a 60-75
g/dm2. En dessous, ca vole, mais
c’est un papillon qui n‘avance pas et
n‘a pas de trajectoire.

Prenons le cas d'un 2,5 m gratteur,
avec un E 205, on sera parfait a 35
g/dm2, et avec un HQ 2,5-10, il fau-
dra monter a 45 g/dm2 pour retrou-
ver de bonnes transitions entre les

pompes. \

Centfrage

La charge alaire est un point, le cen-
trage a aussi son importance. Un
dossier complet sur le centrage sera
édité prochainement. Mais en atten-
dant, on peut noter que plus les pro-
fils ont une ligne moyenne galbée,
plus ils supportent un centrage arrié-
re (avec un grand volume de stab).
En avion, avec des profils symé-
triques, le centrage est reguliere-
ment voisin de 30 %. Avec un profil
plan convexe, on recule a 33 %.
Pour des maquettes dont le stab est
petit, on est amené a avancer le cen-
trage parfois jusqu'a 20 % (Racers
entre autres).

En planeur, les profils type Eppler et
Ritz ont un centrage voisin de 33 a
35 % a affiner en vol. Les profils trés
cambrés comme le FX 60-126, le HQ
3,5-10 ou 3,5-12 sont meilleurs cen-
trés entre 35 et 40 %.

Cas particulier, les ailes volantes qui
doivent étre centrées trés en avant,
en général 15 a 17 % de la corde
moyenne.

Placez approximativement le point
de centrage sur votre plan, car cela
va vous guider pour la répartition
des éléments dans le fuselage.

Et les volets ?
Beaucoup pensent que si on fait un
avion trop chargeé, il suffit de I'équi-
per de volets hypersustentateurs
pour que latterrissage devienne
plus facile. Ce n'est qu'en partie vrai.
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Pensez charge
alaire plus

que poids

En effet, le poids d'un modele peut

parfois faire peur, mais si la surface
est confortable, pas de probleme.

= Exemple, le Spad présenté dans ce
Plage de charge alaire pour les moto planeurs | uro: e pois de 13 kg pour un
avion de 2 metre semble énorme.
Mais avec plus de 150 dmz2, I'avion
est chargé a seulement 81 g/dm2,
Charge alaire ce qui pour cette taille est méme
A faible. Résultat, un vrai planeur !
95 7 A contrario, méfiez vous d'avions
90 i' ;.,; ’i e S o maquette, du style Rallye ou TB 10 :
= s e % ceux ci ont une aile a grand allon-
85 s S gement et un fuselage bien dodu.
80 Pas facile du tout de les sortir & une
75 = charge alaire raisonnable! Un DR
P 400 ou un Jodel 112 seront bien
70 plus faciles & reproduire, du moins
65 avec de bonnes qualités de vol.
60 : e La corde
2 : polyvae arrange ftout
50 Pour un avion d'envergure donnée,
45 plus la corde est grande et plus le
40 _.r de deY modele peut supporter une charge
35 otoP alaire elevée. C'est idiot puisque plus
ZONE CORRESPONDANT A on met de la corde, plus on met:de
30 DES MOTOPLANEURS TRES PEU la surface, et moins forte sera la
25 ain| CHARGES, ULTRA GRATTEURS charge alaire. Mais cela montre qu'il
20 Lance' !\:—‘.és ] = suffit parfois de 10 a 15 % de corde
~ lectr! pour que la charge diminue un peu
et que le rendement de la voilure
10 ) soit grandement amélioré. Clest Ia
1 2 3 o SE raison pour laquelle on triche si sou-
nvergure vent les cordes sur les semi-
maquettes.
Les volets peuvent apporter une por- ;
tance supplémentaire non négli- —
il s L Plage de charge alaire pour les planeurs
falloir alourdir encore un peu la
structure pour les installer et rajouter Charge alaire
un servo ou deux... Et puis bien sou- 95 A
vent, une réalisation simple se
contente de provoquer plus de trai- 90
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Les volets Fowler sont 40
les plus efficaces pour 35
augmenter la portance. 30 e ZONE CORRESPONDANT A
> DES PLANEURS TRES PEU
] 25 CHARGES, ULTRA GRATTEURS
née que dajouter de la portance. 20
Seuls de bons volets Fowler, a fente,
apportent une vraie portance sup- 15
plémentaire, mais cela doit étre 10 )
concu dés le départ. Exemple 1 2 3 4
typique, le Wilga de JME, capable de Envergure
voler a des vitesses ridiculement
faibles, malgré une charge alaire Lancer Mini Planeurs Planeurs Planeurs Grandes
deépassant les 120 g/dm2 pour un LETT] Planeurs de début polyvalents de voltige plumes
modéle de 12 kg passés et de 2,8 m
d’envergure.




